今年上半年我国船舶出口值快速增长

诸多制约因素不容忽视

（进出口监测预警专题）

据海关统计，今年上半年，我国出口各类船舶117.3万艘，比去年同期（下同）增长22%；价值193亿美元，增长51.7%。其出口主要呈现以下特点：

一、单月出口值均维持较高水平，但6月当月出口增速明显回落。今年1月我国船舶单月出口值曾创下37.9亿美元的历史新高，此后有所回落，6月出口为33.2亿美元，出口规模仍然处于相对高位，同比增长36.1%，但增速较去年同期放缓20.8个百分点（下图）。
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二、9成以上以加工贸易方式出口，一般贸易出口大幅下降。今年上半年，我国以加工贸易方式出口船舶187.2亿美元，增长60.3%，占同期我国船舶出口总值的97%。同期，以一般贸易方式出口4.5亿美元，大幅下降37.4%，在我国船舶出口总值中的比重由去年同期的5.7%下滑至2.4%。

三、对欧盟和香港出口保持增长，对东盟出口出现下降。今年上半年，我对欧盟和香港地区分别出口船舶53.7亿美元和41.8亿美元，分别增长31.9%和1.1倍；对东盟出口27.6亿美元，下降9.6%；上述3者合计占同期我船舶出口总值的63.8%。此外，对拉丁美洲和非洲分别出口船舶23.9亿和17.7亿美元，分别骤增2.4倍和1.8倍。
四、半数以上出口由国有企业实现，私营企业出口成倍增长。今年上半年，我国国有企业出口船舶104.5亿美元，增长40.8%，占同期我国船舶出口总值的54.1%。同期，外商投资企业和私营企业分别出口49亿和34.5亿美元，分别增长50%和1倍。
五、散货船出口值所占比重显著提高，液货船出口大幅锐减。今年上半年，我国出口散货船276艘，价值97.5亿美元，分别激增1.1倍和2.1倍，出口值占同期我国船舶出口总值的50.5%，比重上升25.9个百分点。同期，出口液货船140艘，价值37.8亿美元，分别下降13%和19.3%；集装箱船62艘，价值25.3亿美元，分别增长24%和41.2%。

尽管近期全球经济向好因素增多，但在全球运力和产能双重过剩的压力下，全球造船行业仍未有明显复苏迹象，我国船舶制造业仍然面临以下几个方面的困境：
一是航运市场低迷依旧，欧洲债务危机或将制约订单来源。虽然今年初以来全球新船订单成交放大，船舶市场出现回暖，但是目前航运市场低迷现状仍未明显改观。7月9日波罗的海干散货指数（BDI）为1902点，今年以来下降39.7%，相比2009年11月的高点已累计下降59.2%
。今年我国成交的新船订单中，部分是来自资本投机性“抄底”的需要，部分是主流船东为摊平金融危机前高位投资成本的需要，船舶市场回暖尚不具备可持续性。随着希腊主权债务危机影响的蔓延加深，欧洲船东的融资和贷款行为受到较大制约，从而使得我国新承担船舶订单来源将进一步减少。而自2009年下半年以来韩国船企开始采取“降价揽单”策略抢占新船订单，目前韩国新造船订单普遍降价幅度在30%以上，其个别船型降价幅度已达到40%
。根据克拉克松的数据，5月份，中国新签订单291.7 万载重吨，环比下降25%，占全球新签量的33%， 韩国540.7 万载重吨，占61%。从去年11 月份至今年5 月份，中国新签订单的数量已经连续7 个月低于韩国
。
二是船舶行业成本上升的压力不断增大，企业利润被进一步压缩。随着全球经济回暖，船板用钢价格、人民币汇率、劳动力成本将出现上升，船舶行业面临成本上升的压力在不断增大。4月份鞍钢、武钢和宝钢又都分别上调了5月份的船板价格，每吨上涨300至500元，致使船板价格从2月份的每吨4000元，上涨至目前的每吨5000多元，涨幅超过25%
。另外，由于目前我国造船企业的盈利水平普遍集中在5%-10%的区间，人民币如果升值5%，这些企业的利润就相当于缩水一半，有的甚至可能不盈利
。今年7月1日，人民币对美元中间价仅6.7858，创2005年汇改以来新高，自中国人民银行6月19日宣布重启汇改后短短9个交易日，人民币兑美元的升值幅度已达0.61%
。
三是产品结构依然偏低，配套能力发展滞后。近年来，我国造船能力快速扩张，出现了一大批新建中小造船企业，但这部分中小企业多数以承接建造散货船为主，个别甚至仅停留在建造散货船单一船型上。今年1-5月，我国现承接船舶订单中，散货船1714万载重吨，占全部新承接订单的87.3%，其中大部分为中小型散货船，巴拿马型、灵便型和2吨以下散货船1413万载重吨，占全部新接散货船订单的8成以上；而油船和全集装箱船分别仅136万和13.5万载重吨，分别仅占全部新接订单的6.93%和0.69%
。由于我国高技术高附加值船舶和海洋工程装备的国际市场占有率分别不足10%和5%
，远低于日韩船企。此外，我国船舶配套业技术水平严重滞后，船用核心部件大部分都依赖于国外进口；自行设计制造的部分船用设备产品品牌认知度低，无法在世界范围内享受维修等配套服务，从而得不到国际船东的认可，只能为沿海小型船舶和内河船舶配套。目前我国船用甲板机械缺口近50%，而日本和韩国的船舶配套自给率则都高达90%以上。
四是交船难现象仍在继续。受航运市场运力过剩、船东融资困难等因素影响，大多数船企反映目前交船依然困难。今年5月份，全球新船交付656万载重吨，同比下降13%；6月份交付766万载重吨，同比下降28%
。1-5 月，中国船厂的订单平均交付比例从1-4 月的62%下降到61％，其中中国船舶集团的交付比例从88%下降至79%，中船重工集团的交付比例从80%下降到71%
。
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